Vid ytterligare ett méte fattades det sa beslut om
att den nya vagen faktiskt skulle géras. Lantmata-
ren papekade den mycket héga kostnaden for att
dra viagen via Fransviken. Beslutet att det skulle
bli en vag var nu i alla fall fattat och lantmataren
skulle aterkomma med ett forslag pa hur den skulle
dras.

Nér det nya vagforslaget var klart och formedlats
till markdgarna blev det aterigen stopp fran en av
markagarna i byn som vagrade att avsta fran en del
av sin mark. Men da kom ytterligare en markéagare
till undsattning och erbjod att man skulle fa lagga
vagen pa deras mark. Louise Glebing och hennes
mamma rdddade pa det viset hela vagprojektet.

En kartritning borjade sa smaningom ta form. Den
sista striden om vagen var dock annu ej avklarad.
Det tog ungefar ett ar for ritningen att bli accepterad
av majoriteten av byborna. Da opponerade sig en
nybliven chef pa Enskilda viagar mot att utfarten
skulle komma att ligga i en kurva pa Muskovagen.
En ingenjor fran Enskilda vagar ritade da om vagen
sa att utfarten flyttades. I och med detta blev det
noédvandigt att spranga en hel del i berget precis
mitt i det som nu ar uppfarten till utfarten. Och
den s k "Metkroken” uppstod. Den blev fran foérsta
borjan véldigt smal och har darfér breddats vid tva
tillfallen.

Brottby schakt gjorde grovjobbet med vagen till
en kostnad av ca 130.000 kronor. Obon Sven Jons-
son, som varit hjdlpsam i arbetet med att fa fram
ritningar och stakning, var noga med att papeka
att grovbanken i vigen borde utgéras av sten. Man
kontaktade da Fortifikationsverket och fick tillstand
att ta sprangsten fran tunneln som hade korts ut
och lagts vid vagen utanfor tunneln. Resultatet
blev en ovanligt stabil grusvag. Den asfaltliknande
beldggningen som finns idag tillkom i bérjan av
2000-talet.

Denna text dr en starkt férkortad version av Anne-Lie Vainiks uppsats ”Vdgen till
Yxlo viigsamfillighet”. Den &r i sin tur baserad pa intervjuer med Kare Hagman och
Hans Larsson och finns tillgdnglig i sin helhet via samféllighetens styrelse.

Fakta om Yxl6 vagsamfallighet

Andamal

Yxl6 vagsamfallighet ar en samfallighetsféreningen
och lyder ddrmed under lagen om forvaltning av sam-
falligheter (SFS 1973:1150). Dess syfte dr att forvalta
den vdg som dgs av samfalligheten.

Medlemmar

Medlemmar i samfélligheten dr dgare till de fastig-
heter som ingar i samfalligheten. Vilka detta dr och
deras andelstal faststdlls av Lantmadteriet. Reparation
av skador pa vagen skall bekostas av den fastighet,
vars transporter har orsakat skadorna.

Styrelsen

Styrelsen, som utses av stamman, ar féreningens
verkstdllande organ. Styrelsens uppgift dr att se till
att vdgen forvaltas enligt anldggningsbeslutet, samt
i ovrigt folja stadgar och stammobeslut. Bland styrel-
sens uppgifter ingar att se till att en arlig férenings-
stamma genomfors. Styrelsen ska vid férvaltningen
tillgodose medlemmarnas gemensamma basta.

Finansiering

For att bekosta underhall och férnyelse av vdagen kan
foreningen ta avgifter fran medlemmarna samt uppta
lan. Vilken avgift medlemmarna ska betala beror av
foreningens kostnader och vilket andelstal fastighe-
ten har. Avgifternas storlek beslutas pa forenings-
stdmma. Varje ar avsatter foreningen pengar till

en underhalls- och férnyelsefond. Medel ur fonden
anvands vid underhall och férnyande atgarder.

Intrddesavgift

Nybildade fastigheter som intrdder i samfalligheten
skall betala en intrddesavgift.

Kontakt

Aktuella handlingar och kontaktinformation finns pa
www.korta.nu/yxlo och hos styrelsens ledamater.

Denna folder @r utgiven av Yxl6 vagsamfallighets styrelse 2015.
Design och produktion: Rudérus Design AB.

Yxlo vagsamfallighet

Denna folder handlar om YxIo vdgsamfallig-
het och innehaller dels en kort historik om
vdgen och fakta betraffande samfillighe-
ten, dels en karta med lokala smanamn.

Vdagens historia

Yx16 var lange en typisk 6 utan landférbindelse.
Alla transporter till och fran 6n skedde tilll sjoss

— med bat eller foror pa isen. Att den leriga byva-
gen som fanns pa 6n sa smaningom blev en riktig
grusvag ar starkt kopplat till férsvarets arbete med
Muskdbasen, tunneln ditéver och Muskévagen.
Under 1950-talet borjade forsvaret spranga i berget
for sjdlva Muskobasen och man borjade planera for
en landfoérbindelse i tunnel via YxI6.

I takt med att tunnelbygget fortskred omkring
1961-62 byggde man provisoriska trabroar for att
sammanbinda Yx16 med fastlandet. En del material
till tunneln behovde fraktas den vagen.

Fragan uppkom da om man skulle passa pa att
modernisera den gamla byvégen. Drivande i fragan
om viagen var bl a Kare Hagman och Hans Larsson.
Men huruvida det behdvdes en ny vag eller inte,
och var den i sa fall skulle dras, radde det delade
meningar om pa on. Vid ett férsta mote om viagen
menade manga bybor att vigen inte skulle ga ge-
nom byn utan sdderut via Fransviken.

Det ndstkommande motet om vagen genomfordes
i Osmo dit alla &bor utefter byvégen blev kallade.
Till det motet hade nya motstandare till vdgen en-
gagerat sig. De hdvdade att det inte beh6vdes nagon
vag, eftersom det enklaste var att ta baten om man
skulle nagonstans.
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