Yxlo vagsamfallighet

Detta dokument handlar om Yxl6 vagsamfallighet och innehaller dels en
historik om vdagen och fakta betraffande samfalligheten, dels en karta med
lokala smanamn.

Vagen till YxI6 vagsamfallighet

Det hdr ar historien om hur var gemensamma
vdg, fran Muskodvagen till vandplanen vid brev-
ladorna, sakta forvandlas fran en lerig byvdg
for hastar och oxar till en riktig vag. Historien
bygger pa en intervju med tva av Yxl6:s invanare
Hasse Larsson i Johannesdal och Kare Hagman,
Hagmans fiskeldage, vilka bagge vaxt upp pa on.
Hasse och Kare har ocksa varit framtradande i
obornas engagemang for att en riktig vag skulle
komma att bli verklighet. Som intervjuare och
skribent har jag valt att bearbeta och samman-
stdlla intervjuerna i form av en berdttelse. Bade
Hasse och Kare har last och godkant innehall och
framstallning.

Den hdr berdttelsen dr inte bara en historia om en vdg. Det
ar ocksa en historia om ett traditionellt svenskt bonde-
samhalles anpassning till den moderna tiden. Men det ar
ocksa en beréttelse om engagemang och samarbete for
kollektiv nytta. Yx16 vagsamfallighet, nu och i framtiden,
ar Hasse och Kare stort tack skyldiga for att vi fatt mojlig-
het att dela deras historia.

Intervjun med de bada herrarna genomférdes den 5/9-
2014 hemma hos Hasse Larsson pa Johannesdal.

Att leva pa YxIo forr

Under 30-talet var det manga som bodde pa Yx16, men
sedan minskade antalet. Under 40- och 50-talet var inva-
narantalet som lagst. Det var Yx16 by som var starkast och
dér de flesta bodde. I byn var de manga och stora familjer
och det fanns fem, sex gardar pa rad med full uppséttning
av djur och dréangar.

Da fanns ingen vag. Det var en byvag i form av en gam-
mal hdstvag med lera och gropar vilka blev fulla med
vatten nar det regnat eller ndar snén smalt. Man korde med
hastar och oxar dar eftersom det var sa man tog sig fram.
Skulle nagon bykvinna féda barn sa var hon tvungen att
antingen ta sig med bat fran 6n eller att man hamtade en
barnafdderska fran fastlandet med bat. Fiskebénderna
pa YxI6 var ganska tidiga med att anvanda batar med
motorer, men det var inga stora batar. En sadan bat finns
fortfarande kvar och ligger pa Muské och ytterligare en vid
Hagmans Fiskeldge.

Fran allra forsta borjan tog man sig fram med segel.
Hasse Larsson minns hur hans pappa Edvin beréttat att
de seglade till Vitsakvarn for att mala och fa mjol. Pa den
tiden, i boérjan av 1900-talet, handlade man tre saker:
Salt, socker och kaffe. Allt annat hade man genom sjdlv-
forsorjning. I Nyndshamn var utbudet av matvaror daligt
pa den tiden, det var bara nagra fiskebatar som lag vid
Svandammen, men gissningsvis kunde man nog hitta na-
got i Osmo. P4 vintern kdrde man med hist eller oxe dver
isen eller sa fick man lana en bat och ro. Men man héll
sig pa 6n 9o procent av tiden. En del akte till Lund som
ligger norr om stora bron pa Muskoévagen. Langt senare,
pa 30- och 4o-talet kunde man, om det var is pa sjon, ga,
ta sparken eller skidorna till Utterviken som var en viag
in till Nynashamn dér det fanns mojlighet att handla lite.
Om isen inte holl kunde man ta sig till Edvards holme
och dérifran vidare.

Familjen Larsson i Johannesdal var lange de enda som
hade telefon pa 6n. Familjen Hagman fick méjlighet att
koppla upp sig pa Larssons telelina. Ringde det en signal
sa var det till Larssons, ringde det tva signaler sa var det
till Hagmans. I Johannesdal fanns da en omkopplingsdosa
sa att ndr det ringde till Hagmans behévde man koppla om
med hjdlp av dosan for att de skulle kunna ta samtalet. Det
sags att Johannesdal hade telefon redan 1905. Som barn
pa Yx16 gick man i folkskolan pa Herrd. Sa gjorde dven
Hasse och Kare och folkskolan kallades skamtsamt "Herro
laroverk”.

Forsvaret och Muskobasen

Att den leriga byvigen sa smaningom blev en riktig
grusvag ar starkt koppat till férsvarets arbete med Musko-
basen, tunneln ditéver och Muskovagen. Under 1950-talet
bérjade forsvaret spranga i berget for sjalva Muskodbasen.
En kaj och en férjelinje uppréattades da vid Alsndset dar
forsvarets egna fartyg och de som jobbade med sprang-
ningarna fraktade material till Musko. De flesta sprang-
ningar gick bra utom en fran YxI6bro ca 150 meter mot
Yx16 by. Inte sa langt fran det som kallas Silvertdppan.
Sprangningen skulle ske efter midsommarhelgen under
vilken det var ett forfarligt askvader. Trots att ovadret san-
nolikt forstort laddningarna gjordes ett forsok att spranga
som misslyckades. Forberedelserna fick gbras om under
riskfyllda omstandigheter som tog en valdig tid. Detta var
en av de storsta sprangningarna som skulle genomforas
och arbetet blev mycket forsenat.



Silvertdappan och Yxloskatten

Precis vid Schénnings kurva om man kommer fran
Muskdohallet, pa hoger sida efter berget kommer en
liten dng och dar innanfér ligger Silvertdppan. Man
ser den inte fran vagen. Den ligger inne i skogen mitt
emot platsen dir man brukar ha timmerupplagg. Det
var dir som Yxlosilvret hittades som nu dr pa mu-
seum.! Yxl6skatten sédgs besta av tre skatter varav tva
ar funna. De sdgs ha gémts i samband med Ryssarnas
hérjningar pa 6n 1719—1721. Om det finns en tredje
skatt — dr den dnnu inte funnen.

Entreprenoren som gjorde jobbet med alla sprangningar
och tunnelbygget hette Bergendal och Hoéckert. Lite ku-
riosa dr att firman jobbade i 18 ar pa 16pande rakning med
sprangningarna. Vad en sadan upphandling kan innebéra
vet de flesta av oss som byggt och bygger till vara fastighe-
ter. Men i det har fallet gick det bra.

Kare minns hur han som liten pojke var med om att det
under ett par hostar kom tva herrar fran Fortifikationsver-
ket? hem till familjen Hagmans. Herrarna skulle skjutsas
till Musko vid berget, Djupskaraberg, och de skulle ha
matsdck som Kares mamma fick ordna. De sdgs ha valt
att vara pa YxI6 under h6stterminerna for att det da var en
morkare arstid vilket gjorde att de inte syntes och méark-
tes sa mycket. Kares mamma féormanade sin son att han
absolut inte fick prata om det i skolan och inte heller med
grannar. Kare minns att farbréderna for runt och métte pa
berg.

Aven Hasse minns hur han, Albert Akerstrém och Elis
Pettersson senare ocksa var ute och métte pa berg. Det var
tillsammans med tva ingenj6rer som tillfilligt bodde pa
Herr6 gard. Hasse hamtade och kdrde dem med bat och
han minns att de sprang i berg i flera manader med matt-
band och pinnar. Men da var det inte langre hemligt.

Ungefér vartannat ar under den hér tiden var det perso-
ner ute pa 6n fran Fortifikationsverket och satte pinnar har
och ddr. Tanken med det var att det skulle uppforas stora
broar till Muskd. Men forsvaret sade sa smaningom nej till
det. Det blev ndmligen uppenbart att fienden latt kunde
sprdnga en bro. Militdrens pansarskepp skulle antingen
ga ut genom Horsfjdrden eller ta vigen genom Gullboda.
Risken fanns att de kunde bli instdngda och det sa f6r-
svarsstrategerna nej till. Det var forst efter tre stakningar
och en idé om att dra det hela 6ver Herr6 som en general
vid namn Magnell tog beslutet att en tunnel till Musko var
det basta.

I den historiska forsvarslitteraturen beskrivs att idén till
Muskobasen uppstod nér svenska officerare, precis innan
andra varldskriget brét ut, befann sig i Tyskland och fick
se U-batshangarer i betong. Darefter borjade det svenska
forsvaret undersoka fler olika berg i Sverige. Sa planen var
fran borjan att det skulle blir flera liknande baser som pa
Musk®.

Kare beréttar hur han bérjade jobba med tunneln.
Sprangningen borjade pa Muskosidan och fortsatte sedan
pa Yxl6sidan. Pa Yxl6sidan var Hasse och 6-borna Kalle
Lindgren och Albert Akerstrém med och jobbade. Hasse

berattar att han korde bat och lastmaskin med materiel
till och in i tunneln. I takt med att tunnelbygget fortskred,
1962, slog man ned palar och byggde provisoriska trabroar
for att sammanbinda Yx16 med fastlandet. En del material
till tunneln behovde fraktas den vagen. Det dréjde natur-
ligtvis innan det blev mojligt att kéra med stora maskiner
den vdgen. Man bérjade trdbrobygget samtidigt pa varje
sida om det som nu dr Yxl6bron. Under tiden fér Musko-
bas-, tunnel-, och trdbrobygget var det kanske inte sa idyl-
liskt pa Yx16. On skakade ideligen av springningar, och
maskiner stod och surrade dag ut och dag in manga ar.

For och emot en ny vdg — mote mellan gammalt
och nytt

En fore detta chef pa Skogsstyrelsen, Ingemar Lindstrém,
aven slakt till Kare som flyttat fran Stockholm papekade
att det i samband med muskdtunnelbygget borde vara
dags att passa pa att ordna sa att det blev en ordentlig vag
av Yx16 byvéag. Av honom fick ocksa Kare hjalp att skriva
en ans6kan om bidrag for de bofasta hos Lansstyrelsen for
iordningsstallandet.

Om det behtvdes en ny vig eller inte radde det delade
meningar om pa 6n. Kare minns hur Hilbert Pettersson
i Yx16 by var stark motstandare och sade: ”Nej du pojk,
nagon ny vag, det ska du inte fa!”. Sd smaningom tillfra-
gades i alla fall en lantmatare om det var mojligt att ordna
med en viag. Dagen kom da lantmétare Mogensen skulle
dyka upp och manga 6bor var samlade. Motséattningarna
for och emot en vig var uppenbara. Mogensens idé var att
ldgga vagen mitt i Yx16 by sa att tva markagare pa var sida
om den tilltdnkta vdgen skulle bli tvungna att avlata en
bit mark. Vdgen skulle darmed ha gatt mer séder ut dn vad
den slutligen kom att géra. Lantméatare Mogensens forslag
vann inte vigmotstandarnas bifall och det blev nej pa
direkten. De som motsatt sig den nya vigen ansag att: om
det nu nédvandigtvis skulle bli en vdg, sa skulle den dras
via Fransviken och sen komma tillbaka till Johannesdal”.
Mogensen ville ta hansyn till alla férslag och nar Hilbert
foreslog en gemensam promenad for att se 6ver Frans-
viksf6rslaget sa gick han med pa det. Lantmétaren, som
var kladd i 1agskor och kostym, fick med sig Hilbert och
Ingeborg Pettersson fran Yx16 by pa promenaden, medan
flera av de andra byborna beslét sig for att inte ga med. Va-
gen ner till Fransviken var lerig, blot och kall i hosttider.
Efter denna promenad fick Kare ett brev fran lantmétaren
som beskrev att de varit ute och tittat och att han ville ha
ett nytt mote. Det ndstkommande mdétet om vdgen genom-
férdes ddrmed i Osmo dit alla 8bor utefter byvigen blev
kallade.

Till det métet hade nya motstandare till vigen engage-
rat sig och borjade opponera sig. Denna gang var det inte
invanare i Yx16 by utan invanare langst ute pa Talludd.

De hédvdade att det inte beh6vdes nagon vag, vilket for
vagentusiasterna var en smula provocerande eftersom
Talluddsborna sannolik skulle komma att ha nytta av och
bruka vigen mest av alla. De bodde ju langst ut pa 6n. Ar-
gumentet for de flesta motstandarna var att man tog baten
om man skulle ndgonstans. ”Det hade man gjort i alla tider
och det skulle man minsann fortsatta med!”



En del motsattningar mellan gamla och nya markadgare
och mellan bofasta och sommargdaster tog sig uttryck i
direkta provokationer. Pa den gamla byvégen fanns flera
grindar, eftersom vagen 16pte genom beteshagar. 1961-62
bérjar det i alla fall, ndr det var torrt och korbart, rulla
bilar pa den gropiga viagen, minns Hasse:

”Det var ju grindar hela vigen sa det var ju det som
nagra reagerade pa, det gar ju inte att ha dem pa en bilvag,
liksom. Och det kérdes ju en hel del pa védgen i alla fall och
en del stingde val inte grindarna efter sig. Det dr klart att
det blev en intressekonflikt mellan det nya och det gamla.
Men markdgarna var kanske inte sa smidiga dom heller.
Men det dr klart att dom kdnde motstand mot att den nya
tiden skulle férdandra och paverka deras betesmarker.

Kare tillagger:

”Precis nir man ska ga ner for Brinkbacken, dar till
héger gar det ju som en stig rakt framat. Det var davarande
vagen. Pa hela vigen var det nog uppat en nio grindar och
jag minns att det vart diskussioner som sjutton om det dar.
Ofta var korna precis dar familjen Thenor Arstrom har sitt
hus dar korna ocksa handmjo6lkades. Bybor var ofta ute
och skillde pa nagra av sommargasterna, att de skulle ge
sjutton i att slarva med att stinga grindarna. I gengald
passade bilforarna pa att tuta de ganger de stiangde grin-
darna efter sig vilket medforde att korna blev radda och
hinkar och mjolk flog.”

Den gamla vdgen pa vintern - hart arbete och
Hasses kreativitet

Som vintervdg var den gamla hastvagen ett riktigt elande,
och inte blev det battre ndr den moderna tidens maski-
ner borjade ta sig fram pa den. Nér en av byborna skaffat
ons forsta traktor med stora jarnhjul med piggar pa, da
sag hédstviagen ut som den var nyharvad. Hasse Larssons
pappa kopte ocksa han en sadan traktor pa auktion. Men
ndr Hasse tog 6ver skaffades det gummidéck till maski-
nen. Den lilla byvédgen var ett riktigt dventyr i vintervader,
minns bade Hasse och Kare. Nir snon kom fanns inga
plogtillbehor till Hasses traktor. En vinter kom massor
med snd. Hasse fick da en snilleblixt och kom pa att han
kunde ta en d6rr och fista pa diagonalen framme pa trak-
torn. Sagt och gjort, med dérren som snéblad plogade han
sig fram sa att det i alla fall gick att g& pa vagen. Dorrplo-
gen kordes fran vandplanen vid brevladorna ner till bat-
hamnen i Palviken och upp igen pa andra sidan Palviken
vidare till infarten till Hagmans fiskeldge.

Den vintern sndade och blaste det fran Byviken upp mot
Enkullen sa att Kare, Hasse och 6-bon Lennart Lillevors
fick hjdlpas at att handskotta for att det skulle vara mojligt
att ta sig fram och komma i vag och handla. Det hade blast
upp sa mycket sno att man fick hjalpas at att skotta framfor
doérrplogen. Det slutade med att de unga herrarna, trots
stor anstrdngning, fick se sina begrdansningar och ge upp.
Men sa fick de tag pa en sotare som jobbade pa Muskova-
gen som hade bade traktor och plog och han kunde hjilpa
till. Den hjdlpsamme sotaren kérde ned vid Schénnings
verkstad, eftersom det var genom byn som végen gick da.
Nar plogen sakta plogar sig fram i byn for plotsligt Hilbert
i byn ut genom ytterdorren arg och hégljudd och férmed-
lade att sotarn minsann inte skulle komma dar och kéra

sonder grindar och allting. ”Nagon plogning, det skulle
han inte ha!”. Senare skulle det visa sig att han skulle be
sotaren ploga lite till sa att han kunde komma at mer hé at
sina djur.

Beslut om en ny vdg — en markdgare bjuder till
lite extra

Det blev sa ytterligare ett méte om en ny vag, denna gang
forlagt i Osmo. Dé fattades det beslut om att den nya vigen
faktiskt skulle gras. Lantmétare Mogensen formedlade

att det skulle kosta en fruktansvard massa pengar att dra
vagen via Fransviken. Beslutet att det skulle bli en vag var
nu alltsa i alla fall fattat och lantmétaren skulle aterkomma
med en kartritning med ett férslag pa hur den skulle dras.
Under métet i Osmo fragade Mogensen om det skulle bli en
vagsamfillighet eller en vagforening. Nar motesdeltagarna
fragade om skillnaderna beréttade han att en vigsamfal-
lighet enbart behandlar fragor om védgen och inget annat. I
en vagforening far man ta in andra fragor som rér de boende
om man till exempel vill anldgga en ny badstrand eller lik-
nande. Kare minns att alla pa moétet var rérande eniga om att
Yx16 byvag skulle bli en vagsamfallighet som bara behand-
lar fragor om vagen. Efter alla konflikter som foljt i sparen av
vagens uppforande kdnde man att det var ett bra beslut.

Nar det nya vagforslaget var klart och férmedlats till
markagarna blev det ater igen stopp fran en av markagar-
na i byn som vagrade att avsta fran en del av sin mark. Da
var det néra att bade Kare och Hasse gav upp. Men sa kom
ytterligare en markdgare till undsattning. Louise Glebing
som bodde i gula huset nere vid Byviken med sin mamma,
Olga Martin, erbjod att man skulle fa ta en del av deras
mark. Louise och hennes mamma rdddade pa sa vis hela
vagprojektet. Darefter skapades ett prospekt pa en ny vag.
Sven Jonsson som var sommarboende pa 6n, hade jobbat
en hel del med vagar i andra kommuner och i Stockholms
stad. Han var ddrmed erfaren och kunde stétta 6borna
i processen att planera for vigen. Kare och Hasse var
tacksamma 6ver det stédet eftersom de inte sjalva hade
kunskapen for att komma till rdtta med kartritningar.

En kartritning bo6rjade sa smaningom ta form. Den sista
striden om vagen var dock annu ej avklarad.

Det tog ungefér ett ar for ritningen att bli accepterad av
majoriteten av byborna. Med lantmétarens fortroende i
ryggen skulle sa ritningen ldmnas in till Enskilda vagar.
Men under tiden som byborna arbetat med ritningen hade
man hunnit byta chef pa Enskilda vdgar. Detta innebar att
ingenjoren fran Enskilda vagar gjorde ett besok pa Yx16
for att se vad ritningarna som inkommit skulle innebara
i verkligheten. Ndar mannen kom ut och tittade pa stak-
ningarna sa utbrast han: ”Nej, det hir gar inte! Med en
kurva pa Muskoévagen sa ndra kan man inte ha en utfart!”.
Man forsokte da 6vertala ingenjoren med argumentet att
det dnda var sa pass god sikt. Men ingenj6ren stod pa sig
och beslét att utfarten skulle flyttas ca 60-70 meter norrut.
Resultatet av den justeringen dr den skarpa boj innan
utfarten pa Muskovagen som gar under bendmningen
”Metkroken”. Ett antal bybor bérjade nu strida for att den
gamla smedjan som fanns dar den nya vagen nu kroker
sig vid det stora berget vid Yx16 by skulle finnas kvar som
kulturarv, men de fick ge sig.



Sa har efterat sdger Hasse:

”det nog var bra att det blev som det blev, f6r &ven om
det ar inte dr nagon skarp kurva pa Muskovagen vid
utfarten vid Schénnings verkstad, sa ar det ju i alla fall en
kurva”.

Den nye chefen tillika ingenjoren fran Enskilda vagar
ritade sa om alltihopa sa att utfarten flyttades. I och med
detta blev det nodvandigt att spranga en hel del i berget
precis mitt i det som nu ar uppfarten till utfarten. Hasse
minns hur han stod pa berget under vintern, han tror att
det var 1963, och borrade i berget da han vid det tillfallet
arbetade at Brottby schakt som genom att lamna anbud
fatt grovjobbet med viagen. Kostnaden var ca 100.000 —
130.000 kronor. O-bon Sven Jonsson, som varit hjidlpsam
i arbetet med att fa fram ritningar och stakning, var noga
med att papeka att de nu behdvde vara uppmarksamma pa
att grovbanken i vigen gjordes utav sten. Man kontaktade
da Fortifikationsverket for att fa tillstand att ta sprangsten
fran tunneln som hade koérts ut och lagts vid vigen ned
mot vassen utanfor tunneln. Entreprenéren fick tillstand
att ta sten darifran. Nar arbetet med grovbanken hade
natt platsen ungefar vid Johannesdal 40 och 41 sa borjade
tillgangen pa sprangsten att ta slut. Nu blev man oroliga:
”Hur sjutton skulle det nu ga?!” Tillsammans med Sven
Jonsson tog Kare och Hasse sig ned till platsen dér entre-
prendrerna hittills hade hamtat sten. Problemet var nu
egentligen inte att stenen var helt slut. Problemet var dare-
mot att entreprendrens lastmaskin inte hade en tillrackligt
lang arm for att na sten som 1ag lite lingre ned i vassen
narmare vattnet. Det fanns ocksa risk for att entreprendre-
ns lastmaskin skulle sjunka i dyn om han akte fér lang ut.
Det blev dock mojligt att fa tag i lite mer sten till sista biten
och det blev en grovbank som hoéll. Kare beréttar att man
ser att det sétter sig pa nagra stillen pa vagen till sjdlva
vandplanen. Men det &r alltsa ett resultat av att det blev
lite ont om spriangsten pa slutet.

Nér det sa var dags for ingenjoéren att komma f6r att
besiktiga den nya grusvagen 1964 gick han hela vagen upp
till Muskoviagen tillsammans med Kare, Hasse och Sven
Jonsson. Kares upplevelse var att ingenjoren var sarskilt
n6jd med "Metkroken” fore utfarten: ”Det dr bra det har!”
sa lantmétaren. Kare minns att Sven ville visa lantmataren
att det faktiskt hade blivit en bra utfart aven med det férsta
forslaget, i kurvan, och bad honom f6lja efter honom for
att se sjilv. Ingenjéren undanbad sig detta och sa: ” jag
pratar inte med tekniker”, sen vinde han pa klacken och
bérjade ga vagen tillbaka.

”Metkroken” blev fran férsta b6rjan valdigt smal och har
darfor breddats vid tva tillfdallen. Det fanns till exempel
inte en chans f6r langtradare att komma in dir i samband
med att nya och gamla 6-bor borjade bygga hus pa 6n.

Inga stora incidenter har tack och lov intriffat pa
vagen

Hasse och Kare minns endast en lite storre hindelse pa
den nya vagen. Foérsvaret var ju lange mycket aktiva i och
runt om Yx16. De satte upp sina mobiliseringsforrad lite
var stans och ett sadant star pa den privata vigen ned till
bathamnen pa hoger sida. Bade hemvérnet och férsvaret

skulle férvara bade vapen och ammunition i stora betong-
bunkar i sdidana skjul. Efter att de kort ut en sadan bunker
till skjulet en host mérktes under efterféljande var, under
varsmaltningen, att nagot inte stod rétt till. Precis vid
Enkullen ligger en viagtrumma. Pa varen rinner ju en hel
del vatten uppifran Bybacken ner till vassen nere i Byvi-
ken. Plotslig hade vattnet borja svamma Gver pa vigen och
det visade sig att trumman blivit krossad. Kare beréttar att
han tédnkte att: ”Jaha, da far vi grava upp den!” Men Sven
Jonsson hejdade Kare och tog kontakt med Fortifikations-
verket som griavde upp trumman och lade dit en ny. Da var
det ju fortfarande bara grus pa vigen. Vigen asfalterades
forst pa 2000-talet.

”Men lite dikeskorningar har det ju varit ocksa, sa man
har fatt hjilpa till med traktorn ... men det hor ju till”,
sager Hasse.

| slutet av intervjun

Herrarna Kare Hagman och Hasse Larsson sitter med var
sin kaffekopp och skrattar tillsammans. Kare tittar pa
Hasse och séger:

”Sen var det ju sa roligt med sommarfolket som tidigare
sagt att de aldrig skulle anvdnda bil och bara fortsatta att
aka bat. Deras barn och ungdomar hade ju hunnit viaxa
upp nar grusvagen var klar och godkand 1964, och de
hade ju bil. Men, det blev en bra vag, det blev det, Hasse!”

Hasse svarar:

”Ja, det blev det! Och vara gemensamma slyréjningar var
ju roliga, da trdffade man ju alla. Och hur manga ganger
har vi inte ringt till varandra du och jag, Kare, och pratat
om vagen? Om isgata, sandlador, vdagpinnar, plogning ... ja
allt mellan himmel och jord!”

Kare:

”Javisst, och jag minns nér vi sandade férsta gangen. Da
sandade vi ju i backarna framst, i Bybacken och Brink-
backen. Da ringde en av byborna och skéllde ut mig och
undrade vad jag héll pa med. Han skulle kéra ved med
hast och kilke och det tog ju stopp da, sa klart. Vi har
mycket att tacka Sven Jonsson for att det gick sa bra med
vagen som det gjorde. Och vi har ju fatt ber6m varje ar av
Enskilda vagar att vi har en bra vag och att vi skoter den
bra.”

1964 blev Kare Hagman vagsamfallighetens forsta ordf6-
rande och ordférandeskapet varade i 33 ar. Att vi har en sa
fin vintervag trots vissa vintrar med massor med sno kan
vi fortfarande tacka familjen Larsson f6r. Dock har plogens
forare bytts ut fran Hasse Larsson till Hans-Einar Larsson
och plogningen sker sedan ldnge utan dorr som plogblad.

Av Anne-Lie Vainik, Yx16 viagsamfillighet 2014
Intervjuare, textbearbetare och 6-bo.

1. Forskning pa det sa kallade Yxl6silvrets ursprung och historia har
gjorts av Anders Bergstrand. Hans originalstudie finns tillganglig
separat.

2. Fortifikationsverket dr en av Sveriges storsta fastighetsdgare, som har
iregeringens uppdrag att se till att Férsvarsmakten har val fungerande
anldggningar, mark och lokaler f&r sin verksamhet.



Hasse Larssons kusiner trotsar vdder, vind och gammal hdistvdg och tar sig som
forsta bilburna besékare dnda fram till Johannesdal.

Fakta om Yxl6 vagsamfillighet

Andamal

Yxl6 vagsamfillighet dr en samfdllighetsféreningen och lyder darmed under lagen
om forvaltning av samfalligheter (SFS 1973:1150). Dess syfte ar att forvalta den vag
som dgs av samfalligheten.

Medlemmar

Medlemmar i samfélligheten ar dgare till de fastigheter som ingar i samfélligheten.
Vilka detta dr och deras andelstal faststdlls av Lantmdteriet. Reparation av skador
pavagen skall bekostas av den fastighet, vars transporter har orsakat skadorna.

Styrelsen

Styrelsen, som utses av stamman, dr foreningens verkstdllande organ. Styrelsens
uppgift dr att se till att vdgen forvaltas enligt anlaggningsbeslutet, samt i dvrigt félja
stadgar och stammobeslut. Bland styrelsens uppgifter ingar att se till att en arlig
foreningsstamma genomfors. Styrelsen ska vid férvaltningen tillgodose medlem-
marnas gemensamma basta.

Finansiering

For att bekosta underhall och fornyelse av vagen kan féreningen ta avgifter fran
medlemmarna samt uppta lan. Vilken avgift medlemmarna ska betala beror av foren-
ingens kostnader och vilket andelstal fastigheten har. Avgifternas storlek beslutas
pa féreningsstamma. Varje ar avsatter foreningen pengar till en underhalls- och
fornyelsefond. Medel ur fonden anvédnds vid underhall och férnyande atgarder.

Intradesavgift
Nybildade fastigheter som intrader i samfalligheten skall betala en intrddesavgift.

Kontakt

Aktuella handlingar och kontaktinformation finns pa www.korta.nu/yxlo och hos
styrelsens ledamoter.

Denna skrift dr utgiven av Yx16 vagsamfallighets styrelse 2015.
Design och produktion: Rudérus Design AB.
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